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Liminaire :

Le sondage suivant a été effectué aupres d’'un @lbbamreprésentatif
de 280 personnes de plus de 15 ans résidents wirriteire du SCOT
(c'est-a-dire, la Communauté d’Agglomération d&iaera Francaise
et la vallée de la Roya). Il respecte les princigesla méthode par
guotas. Néanmoins, nous avons jugé important deeguésenter les
petites communes afin que leurs données puissenegploitées. Les
variables d’analyses ont été cadrées sur la populde plus de 15 ans
selon I'INSEE, au travers de cinq criteres d’éctianihage : I'age, le
sexe, la Catégorie Socioprofessionnelle (CSP), denncune et
'ancienneté sur le territoire. Le terrain s’estal#é sur un mois et a été
effectué par une enquétrice formée aux impératifsaite méthode.
L'idée générale de cette méthode repose sur latrootisn d'un
échantillon dont la structure correspond a la paimh toute entiere,
selon certains criteres a préalablement choisi.

En effet, certaines contraintes techniques ont mgaament imposé la
méthode par quotas . Voici un comparatif avec |thode aléatoire.

Méthode
aléatoire

Méthode des quotas

- Recommandée pour

un échantillon <1004 - Facilité du recueil des

données une fois

Avantages personnes ' . .
N I'échantillonnage accompli
- Peu couteuse - Rigueur statistique
- Rapide 9 9
-Manque - Nécessité d’'une base d¢g

d’'information sur la sondage

Inconvénientg fiabilité des données - Nécessité d’'un dispositif d
tri aléatoire

- Budget contraignant

(4]
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L’enquéte suivante a vocation a rentrer dans Islka consultation de
la population relative a I'élaboration du SCOT. Wjectif de ce
guestionnaire est de mettre en valeur I'implicatienla population sur
les projets du territoire. Il s’'agit surtout et glygarticulierement de
connaitre I'avis de la population par rapport amjgis posés pour les
20 ans a venir et de savoir comment elle appréhieisdés projets.
L’organisation du questionnaire, aprés avoir rdtuts variables
gualitatives (concernant I'age, le sexe, la CSPlawommune de
lindividu) a été de suivre les différentes thémads développées
successivement dans le SCOT.

- partenariats transfrontaliers

- priorités de la population en matiere d’économi@tiatives du
SCOT et préférences de type de commerce

- vision de la croissance du territoire SCOT : queltbanisation
pour y répondre ?

- politigue en matiere de création de logements pesiractifs :
quelle démarche engager ?

- déplacements : profil des utilisateurs potentigés transports
collectifs, dynamique générale privilégiée par tpuylation en
matiere de transport et sensibilité de la poputatioquelques
projets fédérateurs développés dans le SCOT

- politiqgue environnementale : quelles sont lesoastiauxquelles
la population est le plus sensible par ordre d&prace.

Pour renvoi, le questionnaire se trouve en annexe.




Quels types de rapports transfrontaliers pour le territoire SCOT ?

Partenariats avec Monaco
déplacements

environnement

Influence de Monaco sur notre territoire

23% 17% @ favorise le tourisme
| crée des emplois
4% O génere des embouteillages
O efface notre identité
W augente la pression urbaine
21%

35%
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Partenariats avec Il'ltalie

70 La proximité de Monaco est percue aussi bien de maniere positive (52%) riigative
60 €nvironnement (48%) . . . L g N s
Si 35% de la population considére son action bguéfidans la mesure ou elle génere des
— emplois pour notre territoire, les deux propossiaecueillant ensuite un maximum de
tourisme suffrages sont plutdét négatives. Ainsi, 23% sowignque la principauté augmente la
40 — - pression urbaine et 21% considerent qu’elle gédeéseembouteillages.
so L | i Cette proximité est d’autant mieux percue que $emapproche de la fagade maritime.
20 1 — —
10 H = -
(@]

Concernantes différentes dynamiques a engager avec Mongdes personnes sondées se sont exprimées magriait en faveur de
partenariats en matiere de déplacements. Les &ardse SCOT et Haute Roya paraissent y étre lesglnsible.

On observe également que ce sont les femmes a 4R2%rigilégient les déplacements alors que les hemrsont Iégérement plus
sensibles a I'aspect économique (36%).

De méme les CSP Employés et Ouvriers sont plustdessux déplacements (47%).

Les personnes agees se distinguent par leur pné&pmour des démarches environnementales.

Avec ['ltalie, ce sont essentiellement des actions partenadateernant I'environnement qui sont nettementriaees.

On notera néanmoins que la préoccupation d’'uneigatmn du tourisme avec I'ltalie apparait de reamiplus flagrante dans la vallée de
la Roya.

De méme, les plus jeunes sont plus sensibles détearches touristiques.

Page 5



Quel domaine économique est le plus prisé ?

Les préférences en matiere d'économie

28% O Sites touristiques potentiels

24%

20% m Nutrition Santé Bien étre

O Agriculture identitaire raisonnée

O Sendces a la personne et aux
particuliers

m Présenvation de l'artisanat

Concernantles initiatives économiques du SCO;T les propositions de renforcement des
services a la personne et aux particuliers etdaguvation de I'artisanat sont citées par 28% des
personnes.

La filiere Nutrition Santé Bien Etre regroupe p@sne personne sur quatre, elle rencontre
surtout du succes sur les grosses communes dgaldefanaritime et a La Turbie.

Par ailleurs, 5 points d’écarts marquent une peéige des hommes pour les initiatives
touristiques (17% contre 12%) et des femmes pauséevices a la personne et aux particuliers
(31% contre 26%).
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de
proximité
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Au sujet dela répartition des commerces on découvre sans grande
surprise que pres de 80% des gens se disent féa@@alcommerce de
proximité. L'intérét est ici de faire apparaitrej et pour qui I'essor
d’'une grande surface se fait pressant.

Géographiguement,on s’apercoit que ce sont des grandes villes de la
facade maritime telle que Menton ou Beausoleil fouit état d’'un
besoin avec en moyenne 1/4 des personnes intesrogeexpriment
ce manque. Néanmoins, d’autres habitants de comsnuooeime
Sospel ou Breil-sur-Roya manifestent égalemene cgitonté. Enfin,
dans la Haute Roya, beaucoup auront fait état adedassité a faire
leurs courses en ltalie, alors qu’était ancienndérpe¥vu une surface a
Fontan.

Enfin, le fait d’exprimer un besoin edépendant du statut social
Ainsi, les CSP ouvriers/employés (19%) et les pares sans activité
professionnelle (24%) ou retraités (20%) ont plasdin que d’autres
de I'existence de grandes surfaces. Et, on obseteat naturellement
gue seulement 7% des artisans et commercants aaoiables aux
grandes surfaces.

Concernant Bge 27% des 45/59ans s’expriment en faveur des
grandes surfaces, ce qui est significativementessus de la moyenne
(21%) de la population.




Quel type d’'urbanisation pour le territoire SCOT ?

Globalement, on observe un équilibre parfait elgnreombre de personnes favorables et défavorahlies aensification de I'urbain (soit 40
% chacun et 20 % sans opinion) au sein du teritoir

On peut néanmoins constater de® points de vue différent selon le lieu de résidee. Ainsi, il apparait que plus on se rapproche taril,
et plus la population est favorable a une dengifinade I'urbain.
Les 68% de personnes appartenant au Haut Paysgt@nbd’une réelle opposition a une urbanisatiensifiée. Si, pendant la passation du
questionnaire, on observe qu’ils sont généralentarg sensibles au souci de préserver les paységeswas, I'idée d’'une densité minimale
relative aux nouvelles constructions reste néansn@jetée.
Parallelement, les grosses communes littorales aorontraire préparées a cette solution et lacdifé a se loger renforce la perception
positive de cette densification. Ainsi :

- a Beausoleil : 46% y sont favorables et 35% contre

- a Menton : 49% y sont favorables et 29% contre

- a Roquebrune-Cap-Martin : 60% y sont favorabl268b contre

L’age est légerement significatif on peut noter que parmi les classes d’age coraptde plus d’actifs, ceux qui se prononcent soatdp
opposés a cette mesure (57% chez les 30/44an&etthez les 45/59 ans). Tandis que les 15/29 ansadaquilibre et les plus de 60 ans se
prononcgant sont majoritairement favorables ( 58%).

Page 8



Opinion vis-a-vis d'une densification de l'urbain ( par secteur) Le découpage ici présenté
entre Hauts Pays, Moyen

100% Pays et Littoral reprend le
découpage du SCOT. Le
Haut Pays concerne la
Haute Roya et le secteur de
Breil-sur-Roya. Le Moyen
Pays correspond au Centre
1 Sans opinion SCOT et a l'arriere littoral.
Le littoral correspond a la
facade littorale du SCOT.

0% 20% 16% 20% 20%
80%
70%
60%
50% | B Défavorable

20% @ Favorable
30%
20%

10%

0% 4

Territoire Scot Haut Pays Moyen Pays Littoral

En se basant sur les réponses exprimeées, on pewfeole facteur €atégorie socioprofessionnelle » est significati©On
observe que ceont essentiellement les travailleurs modestes (etopés et ouvriers) qui sont le plus hostiles a une
densification (a 53%).Tandis que les personnes sans activité profesdierat les retraités se prononcent trés largeemnt
faveur (respectivement 55 et 60%). Les catégonemprofessionnelles élevées y sont moyennementdhles (cadres et
professions intermédiaires).

Enfin, 'ancienneté sur le territoire joue, ce sont les personnes arrivées il y a moins ales5qui sont les seules a émettre
un avis positif vis-a-vis d’'une densification (54%armi celles exprimant un choix. Tandis que 56%rpmelles arrivées
dans une frange entre 5 et 10 ans y sont opposge ées avis restent partagés parmi les résithatisants sur le territoire
depuis plus de 10 ans.
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Quelles dynamiques pour favoriser la création de logements ?

Comme nous l'avons vu précédemment, les
avis demeurent trés partagés concernant le type

d’'urbanisation & envisager pour les années & Les mesures favorisant la création L lutte contre les résidences
venir. Mais, a chaque fois qu’un avis positif a de logements pour actifs secondaires
été émis en faveur d’'une densification, il est 11% m lutte contre les logements

apparu que celui-ci répondait en grande partie a 20% vacants et insalubres
une exigence en matiere de creation de .,

logements.

O renforcement de la mixité
sociale

O I'accesion location sociale

Le SCOT rappelle l'urgence de la situation en
prévoyant la production de logements neufs
(dont la construction de 7000 résidences
principales dans les 20 ans a venir) et tend a
favoriser la production de logements pour les
actifs.

W la maitrise publique de
certains sites fonciers

0laés lors, il nous est apparu important dans cetiquesire de demander a la population
elles sont les mesures qui a ses yeux permettidgemieux répondre a cette pénurie
logements.

La question du logement et notamment
logement a loyer modéré apparait comme
sujet sensible, dans la mesure ou I'objectif
12% de logements sociaux semble difficile g

atteindre au vu des sommets qu'atteignent | ec 35 %, les dispositifs de lutte contre les tngats vacants arrivent largement en

prix du foncier.(Ce codt prohibitif du foncier tetg Eje,s solu}ions Pqur I_utter contre Ia,pénuridDge_ments. En effet, él_ mainte§ reprises
est par ailleurs pointé du doigt lorsque und €té evoquee « I'injustice » gu’e représente kemte de Iogementsi inoccupés ou pas
personne sur quatre affiche que la proximité dentretenus dans _Ia mesure ou Ior’1 manque de Ioge_rnanle_marche_. Suivent ensuite,
Monaco aggrave la pression urbaine). avec.2.2. % les aides cpncerng'rlt I accession latabaiale qui apparaissent comme une
possibilité pour devenir propriétaire.

Enfin, avec 20 %, I'objectif de lutte contre lesitences secondaires en favorisant les
résidences principales mis en valeur dans le S@SE €galement tres populaire dans la
mesure ou les difficultés a trouver un logemenadniée pour les personnes de la région
sont omniprésentes.
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Répartition de la population selon les politiques a
en matiére de logement
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sur le territoire socioprofessionnelle

activité

13

18

15/29 ans

13 || 13

12

24 1123

60 et plus

30/44 ans
45/59 ans

Par age

mener

O Renforcer la mixité
sociale par des quotas
dans les constructions
neuves

W Favoriser la maitrise
publique de certains sites

O Limiter la croissance des
résidences secondaires

O Favoriser l'accession
location sociale

| Lutter contre les
logements vacants et
insalubres

Concernant les deuxiémes choix la
variable age laisse apparaitre que les
30/59 ans restent préoccupés par le
développement des résidences
secondaires. En effet cette catégorie de
population ressent les effets du
développement territorial depuis une
vingtaine d’année. En revanche les
catégories de 15/29 ans et de plus de 60
ans sont préoccupées par un besoin de
logement social.

La variable sexe laisse apparaitre une

plus forte sensibilité des femmes a la lutte
contre les logements vacants et insalubres
(7 points de plus). Les hommes seront au
contraire plus sensibles a la lutte contre
les résidences secondaires (4 points de

plus).

Enfin, on peut noter que l'appartenance
territoriale n'est pas un facteur marquant
sauf sur la question des logements
vacants qui fait apparaitre un écart de 10
points entre les réponses données sur le
littoral et celles données sur le reste du

On peut tout d’abord constater qu'au regard deemléts variables d’analyse, la répartition entsecteix territoire.
d’actions a mener en matiere de logement, se daihaniere relativement homogeéne.
La lutte contre les logements vacants et insalubrestgwioritaire toutes classes socioprofessionnelles

En effet cela représente 37% chezeleaités, 35% pour les personnes sans activité
professionnelle et 34% chez les ouvriers et empglo@&tte solution est également importante chez les
15/29 ans a 39 % et 36 % pour les plus de 60 ans.

confondues.
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Quels modes de transports pour demain ?

Préoccupation des TC par zone

4 79% (]
73%
] R Y (7
: a | | | 59%
| | | - L | 52% ||
o A N @
S & S & &
&0 6\§ \se, \\> ((\'b'
> A\ S @ ¥
s Q;*Q'\ 1S, \?S*\ szrc?
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Le PADD ayant pointé du doigt l'insuffisance de fAsports
Collectifs (T.C.), le SCOT a pour objectif de remfer I'offre de
ces transports souhaitant rester fidéle aux offgectie
développement durable préalablement fixés. Pourfape, il
convient deconnaitre la population consommatrice de T.C.ou
susceptible d'utiliser ces transports s’ils étaientdéveloppés,
gu’'on considerera comme une population intérressépar les
T.C. Sur un échantillon significatif de 280 personne4%6
déclarent étre intéressés par les T.C.. C’est tle pepulation dont
nous allons ici parler. Parmi celle-ci, 69% a unédpection pour
le bus et 37% pour le train. Elle est composée % @2 femmes.

Parmi la population totale certaines CSP se déatlapus
interressées par l'utilisation des T.C.. Ainsi, ¢asires (80%) et les
personnes sans activités professionnelle (78%) &elarnt
sensibles a l'utilisation des T.C., ils sont largensur représentés
et nettement au dessus des 61%.




Utilisations Jes Transports en Commun Personnes intéressées par les transports collectifs

par catégorie socioprofessionnelle

70 - 63%

n un 0w o
£ g o 9, o £ 2
8_ > 2L - = o ] ‘T
w Qo < 3 0 M o =
c c Q o ()
g3 £ 0 = @ O 3
- o + N @

o ¢ o

usage fréquence

Les destinations citées par les sondés concernent pour 80%,
'empiloi, les loisirs, les commerces et les servia® quiexplique
que la fréquencede T.C. attendue soit journaliere a 63%.

Enfin, on peut noter guéppartenance géographigue peseans
le sens ou larriere pays regroupe un plus grananbme
d'utilisateurs et de personnes en attente de purathsports en
commun.
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Mode de transport a favoriser par zone du SCOT

15 27
28
21
14
. ; .
40
30 =
Haute Roya Breil sur Roya Centre Scot Arriere Littoral Facade
maritime

Les politiques de transports
les plus populaires

8%

15%

18%

B TAD

O parkings
[routes
I Tl doux

& TC motorisés

Transports collectifs

motorisés

Hm Transports individuels

doux

Amélioration et
entretien des routes

Création de parc de
stationnement

H Transport
Demande

ala

De maniére générale, les transports en commungsavdlement
sollicités (61%) comme nous l'avons vu précédemmeret
aspect est renforcé par les réponses a la questieante dans le
guestionnaire. On peut y voir que les transporangayrait au
développement durable regroupent 59% des atteetesahdés
(T.C. motorisés, transports individuels (T.l.) doetxtransport a
la demande (T.A.D.)). Les personnes ont donc répoanec
cohérence lorsqu’'on a opposé l'usage des transpors aux
transports motorisés plus polluants.

Cependant, il ne faut pas pour autant négligeradernque 23%
de la population interrogée souhaiterait voir ptles parkings
créés.

Apres les 35% en moyenne favorisant le développedenT.C.
motorisés quelque soltancienneté sur le territoire, on peut
observer que les personnes depuis moins de 10 wnges
territoire se prononcent pour pres d'un quart eweda du
développement de T.I. doux contre 16% pour les plusens
résidents. Et qu’au contraire, un quart des peessmmplantées
sur le territoire depuis plus de 10 ans affirmedeméent le besoin
de parkings.

La variable géographique pésenévitablement. La demande de
parking étant plus présente sur les communes fainééer se fait
rare, elle atteint prés de 30% sur la facade maeitet sur
I'arriere littoral. Concernant les T.C., on peutteroqu’ils sont
plus attendus a Breil sur Roya et dans le centt®@TSE&nfin, le
TAD concerne de fait des communes plus isoléesstejii’'on en
trouve dans la Haute Roya, ce qui expligue queleldppement
de ce mode de TC soit important pour 21% des sodedé&stte
zone.

La variable sexe met en valeur que les hommes sont plus
sensibles a la création de parkings (25% contre)28#@dis que
les femmes le sont plus aux T.l. doux (21% con@8b)L
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Quels projets de déplacement structurants pour le territoire ?

Popularité des projets
en matiere de déplacement

16%

17%

16%

16%

Projet déplacement par age O LGV PACA

- 15 11 16 || 19 | M pbles multimodaux

O  tunnel de Monti

O interdiction des
poids lourds dans la

Roya
W renforcement des

transports littoraux

15 17 17

o ligne ferroviaire Nice
Breil Cunéo

15/29 30/44 45/59 60 et +

[ ligne ferroviaire Nice-Breil-

Cunéo

W renforcement des
transports littoraux
Ointerdiction des poids

lourds dans la Roya
O tunnel de Monti

M pdle multi modaux

OLGV PACA

Projet déplacement

par sexe

15%

21% B

13%

18%

14%

31 1%

12%

32 %0

Homme
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Femme

Sur 6 propositions, c'est le renforcement des paris
littoraux sur I'axe Menton-Monaco-Nice qui rencante plus

de succés avec un peu plus d'un quart des personnes
interrogées qui sont favorables a cette ligne.

Le renforcement de la ligne Nice-Breil- Cuneo a&rensuite
avec 17%, ainsi que le prolongement de la lignadgavitesse
PACA avec 16%, la création de pdles multimodauxcd\&%
et I'interdiction des poids lourds dans la vallée ld Roya
avec 16%. lls regroupent chacun plus de 15% depalption
sondée, tandis que la création du tunnel de Maiticeee
uniguement par 8% des personnes sondees.

Le tri par classe d’age nous permet de constatemnqudle
multimodal est un aménagement d'autant mieux pgrgi
I'on est jeune. Parallelement, le prolongement aldigne
grande vitesse PACA et la création du tunnel detiVisont
d’autant mieux percus que I'on vieillit. Cette disfiion entre
les deux types d'aménagements marque des projgissa
des périodes différentes ce premier facteur exgliest a
associer a l'utilisation effective des transporéssd chaque
catégorie d'age.

Le tri par genre, nous montre que les résultatst son
relativement similaires. On a une l|égere préféredes
hommes pour la réalisation du tunnel de Monti (814sode
plus que les femmes) et parallélement les femmasheat
plus vers le renforcement des transports littor@ugoints de

plus).




Projets de déplacement

100%

80% -

60% -

40% -

20% -

0%

ND

N

10

Haute
Roya

Breil sur
Roya

Centre
Scot

Arriere  Fagade
Littoral  maritime

en fonction de l'appartenance a une zone du SCOT

O tunnel de Monti

O interdiction des poids lourds
dans la Roya

M poles multimodaux
o LGV PACA

m renforcement des transports
littoraux

m ligne ferroviaire Nice Breil Cuneo

On remarque tout dabord que, plus on
s’éloigne de l'arriere pays et moins la ligne
de train Nice-Breil-Cuneo est une
préoccupation. En effet cette ligne concerne
prioritairement les communes des trois
premiéeres zones (39, 36 et 29%).

Réciproquement, il apparait que le
renforcement des transports littoraux
intéresse prioritairement la fagade maritime
(32%) et l'arriere littoral (30%) qui sont

également plus directement concernées.

L'interdiction des poids lourds dans la

vallée de la Roya recueille plus de

sensibilités dans la vallée de la Roya avec 6
a 18 points de plus que sur le reste du
territoire.

La volonté de développement de pbles
multimodaux est plus également répartie.

Enfin, la nécessité de construction du tunnel
de Monti est & 26 % dans le centre SCOT
(pour desservir Sospel), a 8 % dans l'arriere
littoral (pour Castillon) et 7% sur la fagade

maritime (également répartis entre Menton,
Beausoleil et Roquebrune-Cap-Martin)
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Le renforcement des transports littoraux

Projets en matiére de déplacement selon la CSP demeure 'option majoritairement choisie,

a l'exception des agriculteurs interrogés

(résidents a Breil-sur-Roya, Moulinet et

Sospel, ce qui explique leur préférence

pour la ligne de train d’arriere pays et

O LGV PACA pour linterdiction des poids lourds dans la
vallée de la Roya).

mpoles multimodaux Il est intéressant dobserver que les
personnes sans activité professionnelle et
Otunnel de Monti les cadres et professions intellectuelles

supérieures se rejoignent sur l'option
recueillant ensuite le plus de voix: la

J’_’17 B - 125 e gll D:nte;dlcdt'on OIIeSRpO'dS création de pbles multimodaux, avec
s 2 c S5 0 O o g 2 ourds dans la =oya respectivement, 23% et 27%.
o §) 22 5w > = ° o m renforcement des
3 22 928 23 o) g 0 0 transports littoraux L'interdiction des poids lourds dans la
E? @ GE). g § % % ﬁ’;\ s @ .g = ligne ferroviaire Nice- va,IIé_e _c:Ie la Boyaest une mesure
5 S0 a 2 0 @ v Breil-Cunéo plébiscitée par Ie_nsemble des CSP avec
g _8 g o = g— c o une tendance moins importante chez les
o T o g w s ° cadres et professions intellectuelles
g R 2 = supérieures.
< O 9 o
c

L'ensemble des CSP se prononce
également en faveur du prolongement de
Attention : La variable Agriculteur a été mise damstableau, car elle devait étre représentée. @elrs’lgne, Grand\e V|t_esse Provence Alpes
. ! T X . . Cote d’Azur a raison d 20%. Cette

résultats ne peuvent toutefois pas faire I'objetndtraitement statistique dans la mesure ou ils he . )

. . tendance est moins nette chez les artisans/
concernent que 4 personnes (déja sur représentées) commercants et chefs d'entreprise
Elle ne figure en conséquence ,ici, qu’a titre ¢atif. ¢ prise.
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Quelle perception des actions prioritaires en matiere d’environnement ?

Répartition des choix en matiére d'environnement (tous choix confondus)

@ Natura 2000 m tri sélectif O transports doux O eau m énergies renouvelables @ normes de construction m filiére bois

)
8% 16%

10%

14% 15%

17%

Si I'on observe les choix qui sont cités en préogt indifferemment de la valeur qui leur est adéer on observe que :

- la préservation de la qualité de I'eau arrivgoemier et est citée par 20% des personnes intsgsog

- suivent ensuite avec des pourcentages équivdlemi® 15 et 17 %) les mesures favorisant lesp@ms a énergie propre, l'intensification du résea
Natura 2000, le développement du tri sélectifanklioration du traitement des déchets ainsi qaéveloppement des énergies renouvelables.

- enfin, les modalités les moins couramment citgast I'application des normes environnementalesnatiére de construction avec 10% et le
développement de la filiere bois avec 8%.
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Reéepartition des premiers choix en matieére d'enwviromnnmnerment

S0
25%,
2—5 bt o 2 "
20 1 ——— T 18t
-2 N e T = T =
10
10 - - —
FEEE . =06 2 eg
: | n B
55 e 2™ > o o -
G S5 > &% s <
e S 5 59 &5 =
<& & & <F
& =
R <=

Comme nous pouvons l'observer ci-dessus, c’estédaegpvation de la qualité de I'eau qui est citderpairement pour un quart des personnes
interrogées. Pour 22% de la population, c’est NARI®O0O0 qui apparait étre une mesure prioritaire.

Le développement des transports a énergie propueitle 18% des premiers choix et le tri séleei§lit de prés avec 17% des premiers choix.

Les énergies renouvelables, si elles sont citées t8% des cas, n'apparaissent en premier choidaju®10 % des cas.

Enfin, on peut vérifier que I'application des nosrenvironnementales en matiere de constructioa ééveloppement de la filiere bois restent les

mesures les moins populaires en matiere d’enviroeng citées dans moins de 10% des cas, ellesarappent en premiers choix pour les sondés
gue pour environ 5% d’entre eux.
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ANNEXE

Questionnaire passé aupres de la population
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Depuis 2006, la Communauté de la Riviera Frangit® Roya se sont associées pour travailler adtation du Schéma de Cohérence Territoriale
(SCoT). Dans le cadre de la concertation, noussadénidé d’effectuer un sondage aupres de la pigula
A travers ce questionnaire, nous souhaitons caenaitre avis sur les grandes orientations powileg ans a venir.

Pour mieux vous connaitre

Vous étes :

Votre age :

Votre profession :
O Agriculteurs, exploitants
O Artisans, commercants, chefs
d’entreprise
O Cadres et professions intellectuelles
supérieures
Si vVous ignorez votre catégorie

Vous habitez la commune de :
Beausoleil
Breil-sur-Roya
Castellar

Castillon

Fontan

Gorbio

Menton

Moulinet
Roquebrune-Cap-Matrtin
Sainte Agnes

Saorge

Sospel

oOooOoooooooon

agd

aooad

O Un homme

15/29 ans
30/44 ans

Professions intermédiaires
Employés

Ouvriers

Retraités

socioprofessioenell veuillez

La Turbie
La Brigue
Tende
Peille

agooad

O Une femme

O 45/59 ans
O 60 ans et plus

[ Autres personnes sans activité
professionnelle

expliquer en detail votre profession

Page 21



Depuis combien de temps résidez vous sur le territe ?
* Plus de 10 ans
* Entre5et10 ans
* Moins de 5 ans

LES SECTEURS DU SCOT

Haute-Roya

Breil-sur-Roya

Arriére littoral

Facade plaritime
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Quelle gestion du territoire SCOT ?

Le territoire SCOT se répartit actuellement en &teers regroupant la Communauté d’AgglomeérationadRiviera Francaise (CARF) et la vallée de
la Roya. Son positionnement doublement transframtednd naturellement a rendre le lieu attractif.

Selon vous, quelle démarche vous semble prioritaidans le rapport que le territoire SCOT entretien aec : (ne cocher qu’une seule case dans
les deux cas)
Monaco
O améliorer les déplacements (transports collectifisddviduels)
O préserver I'environnement
O organiser plus de partenariats économiques
L’ltalie
O gérer en commun I'environnement et les espacesatatu
O aller vers des partenariats touristiques

Selon vous qu’apporte la proximité avec Monaco auuptidien ? (2 choix possibles)
O une clientéle touristique supérieure
O du développement économique et des emplois su testitoire
O des embouteillages
O un risque d’effacement de l'identité des territeiv@isins
O une augmentation de la pression urbaine

La proximité monégasque et italienne crée une foetmande en matiére de logements et génere noralftexdroutiers. Néanmoins, afin de ne pas
étre réduit a une image de zone dortoir ou de tleypassagdes €lus du SCOT envisagent de renforcer I'affirnm@t de notre territoire en agissant
sur divers leviers
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Une relance économique forte

La création de Zones d’Activité, plus particulierm sur Menton et sur les grosses communes, iasceirtaines zones de la ville dans le cadre de
nouveaux poles économiques. Cela permettra d’emen matiere de bassin d’emplois (par exemplealesds des gares).

Selon vous, quelles initiatives préconisées par&OT sont a prioriser ?
(2 choix possibles)
O le renforcement du tourisme par le développememitde potentiels
O le développement de l'industrie de luxe ou de tzheeche au travers de la création de la filiereriNom/Santé/Bien-étre (création de 900
emplois)
O la dynamisation d’une agriculture identitaire raisée
O le renforcement des services a la personne etatixydiers
O la préservation de I'artisanat

Selon vous, doit-on donner la priorité :

O au commerce de proximité

O au développement de grandes surfaces
Préciser ou si opinion arrétée ...................

Une croissance démographique plus modérée et éghilte sur le territoire communautaire

Le Scot envisage une croissance démographique teadie$ordre de 0.38% par an. Les populations redi@g se concentreront essentiellement dans
la vallée de la Roya et le centre du territoire SICO

L'urbanisation, est de ce fait, repensée au travkrS obijectifs :
- préserver les paysages
- eviter I'étalement urbain par une limitation degpti#ements motorisés
- économiser I'espace en densifiant la construction.

Pour ce faire, le SCOT préconise des regles de daasninimale concernant les quartiers d’habitat noweau. Cela favorisera des logements
collectifs et tendra a réduire la part de villas etautres logements individuels. Etes-vous ?
O Plutbt favorable O Plutot défavorable O Sans opinion
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Des logements pour les actifs

Le SCOT préconise des politiques volontaristesggmger en matiere d’habitat pour faire face a deslpémes structurels tels :

- un foncier existant mais difficilement mobilisable

- une surreprésentation des résidences secondaires

- l'augmentation du nombre total des ménages (dessent).
Le territoire nécessite des lors plus de logempats actifs. En effet, il manque de logements psldiloyers modérés, ce qui rend difficile I'acaés
logement pour les jeunes couples, certains re&tsadt plus généralement les foyers a revenus nesd@¥1% des ménages de la CARF sont éligibles
au logement social). Au sein du SCOT, les éluslémrminé un objectif global de création 2100 logata locatifs (et de 490 en accession social) par
rapport a I'ensemble des logements autorisés, erdeufavoriser le logement des actifs.

A ce titre, quelles sont les orientations qui vougaraissent prioritaires ?

(2 choix possibles)
Limiter la croissance continue des résidences skim@s tout en encourageant le développement dieienées principales
Lutter contre les logements vacants et insalubres
Favoriser la mixité sociale en instaurant des qudtge 30% de logements sociaux dans tous leggroges collectifs de constructions
neuves)
Privilégier la production de logements en accegkioation sociale
Favoriser la maitrise publique de certains sitexitss dans le cadre d’opérations d’urbanisatiopoitantes et localisées (logements,
équipements publics et commerces)

OO oOoOog

Des déplacement facilités

Au sein de votre foyer, y’a-t-il en dehors des sates, des personnes intéressées par les transpagotgolics ?
O Oui
O Non

Votre commune de départ :..........cooeiiiiiiii e,

O Transport quotidien vers une gare
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O Transport quotidien vers son emploi

O Transports trés ponctuels

O Transport régulier pour les loisirs, les commerteEsservices (dans ce cas, quelle fréquence ?) Otous les jours
2 a 3 fois par semaine
1 fois par semaine

Selon vous quelle politique de transport doit-on agager aujourd’hui pour notre territoire ? (2 choix possibles)
O Encourager l'usage et développer les infrastrustdeetransports collectifs motorisés (train, busignpropre...)
O Encourager I'usage et développer les infrastrustdeetransports individuels doux (vélos en libregactrottoirs et passages piétons...)
O Améliorer et développer le réseau routier
O Des équipements pour les stationnements automdpaekings, parcs relais)
O L’essor du transport a la demande

A quels projets redéfinis dans le SCOT étes-vous jdus sensible ? (3 choix possibles)
- Renforcement de la ligne ferroviaire Nice-Breilr@o
- Facilitations des transports littoraux sur I'axemion-Monaco-Nice
- L’interdiction des poids lourds dans la valléda®oya
- L’accessibilité de Castillon avec la réalisatiantdnnel Monti
- L’aménagement des gares en pdles multimodaux
- Le prolongement de la LGV PACA jusqu’a Vintimille

Une politigue soucieuse de I'environnement

En matiére d’environnement, dans quel domaines peeg vous qu’il est primordial d’agir ? Classer 3 propositions par ordre de préférence
.... Protéger notre patrimoine naturel & travergdisification du réseau Natura 2000
.... Intensifier la pratique du tri sélectif des déishet améliorer leur traitement (valorisationeslyclage)
.... Favoriser les transports a énergie propre potelr la pollution de I'air
.... Préserver la qualité des eaux continentalesagtimes
.... Développer les énergies renouvelables
.. Appliquer les normes environnementales en n&tier construction (Haute Qualité Environnementaigiementation thermique etc) dans les
programmes de logements
.. Valoriser la filiere bois par 'augmentation desnes d’extraction de la ressource et le dévelogmt des usines de valorisation de la ressource
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